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1.

Vorbemerkung

Vom CDU-Landtagsabgeordneten Joérg Bléming ist die Reaktivierung
der vorhandenen WLE-Trasse fur den Personennahverkehr auf der
Strecke von Lippstadt nach Warstein vorgeschlagen worden.

Der DGB Ortsverband begrift grundsatzlich jede Idee, den

Personennahverkehr attraktiver zu gestalten; dazu kann auch der

schienengebundene Personennahverkehr (SPNV) auf der nur fir

Guterziige genutzten WLE-Trasse gehoren!

Dennoch sind bei der Diskussion tber diesen Vorschlag einige

ERWITTE

Fragen entstanden, die
fur uns geklart werden
mussen. Dazu gehort,
den Vorschlag in seiner
ganzen Dimension in das
bestehende Nahverkehrs-
konzept zu integrieren um
alle Auswirkungen be-
werten zu kénnen.

Diese Fragen haben wir
hier zusammengefasst;
wir erheben nicht den
Anspruch, alle Fragen
».gefunden® und hier auf-
gefiihrt zu haben und wir
erwarten nicht, dass es
in wenigen Tagen schon
belastbare Antworten auf
alle Fragen in all ihren
Facetten geben wird.

Wir hoffen aber, dass vor
einer Entscheidung uber
den schienengebundenen
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Nahverkehr alle Auswir-
kungen bedacht werden!

Wir danken insbesondere
den Kolleg*innen des Be-
zirkes Hamm der EVG
und des ver.di Ortsver-
eines Hellweg-Hoch-
sauerland fir ihre
Unterstutzung!

Redaktion: 02943/9785012 | Samstag, 10, August 2019

Die WLE-Bahnstrecke zwischen Lippstadt und Warstein mochte der CDU-Landtagsabgeordnete Jorg Bloming fur den Personenverkehr reaktivieren
Halt wire dann unter anderem auch in Erwitte.

FOTO: MESCHEDE

Halt der Zug bald auch in Erwitte?

Einst war es maglich, mit
dem Zug von Erwitte nach
Lippstadt zu fahren. Geht
es nach dem heimischen
CDU-Landtagsabgeordne-
ten Jorg Bléming, kénnte
das bald wieder Realitat
werden. Er will sich daftr
einsetzen, dass eine alte
Bahnstrecke wieder in Be-
trieb genommen wird.

VON DAGMAR MESCHEDE

Erwitte — Den heimischen
CDU-Landtagsabgeordneten
Jorg Blaming ziehr es im Zu-
ge seines Sommerpressege
spriichs als erstes zum Erwir-
Ler Bahnhol JHinter dem Ge-
hiude kénnren 30 bis 40 Au-
tos parken”, sagt er, als er das
alte Bahnhofsgebaude er-
reicht.

Der Politiker hegt konkrete
Pline, was mit der alten
Bahnstrecke passieren soll. Er
machre nimlich die WLE-
Strecke zwischen Lippstaclt
und Warstein fiir den Perso-
nenverkehr wieder in Betrieb

nehimen. Das alre Erwirter
Bahnhofsgebaude  konnre
dann zu nevem Glanz kom-
men.

Erste Gespriche har er dies-
beziiglich bereits mit dem
NRW-Verkehrsminister Hen-
drik Wist und dem Ge-
schiftstithrer des Zweckver-
hands Nahverkehr Westfa-
len-Lippe, Joachim Kinzel,
gefiihrt. Derzeit lotet Bli-
ming zusammen mit seinem
Landtagskollegen  Henming
Rehbaum (Kreis Warendort)
aus, ob die Reaktivierung der
Strecken von Lippstadt nach
Warstein und von Lippstadt
nach Sendenhorst lohnens-
WeTT ist.

Die Reaktivierung des Teil-
sticks Miinster-Sendenhorst
ist indes laut Bloming schon
Gegenstand von Beratungen
in den pelitischen Gremien.
Das wiinscht sich der Erwit-
ter Landragsabgeordnete na-
tirlich auch moglichst bald
fiir die Bahnstrecke Tipp-
stade-Warstein,

Bloming sieht in der Wie-
derinbetriebnahme der etwa
30 Kilometer langen Strecke
zwischen Lippstadt und War-

stein einen . Schrirt in Rich-
tung klimafreundliche Mobi-
litdL”, Staut mit dem Auto zur
Arbeit fahren, kénne man
dann das Fahrzeug bequem
am Erwitter Bahnhofsgebiu-
de parken und mit dem Zug
wellerfahren, malt sich der
Erwitter das Szenario aus.
Aber auch fiir alle anderen
wire eine Reakrtivierung der
Schienenstrecke ein Gewinn,
ist er sich sicher.

, , Die Strecke ist
fertig. Eigentlich
bréauchten wir da nur
noch losfahren.

oy Blming
CDU-Landiagsabgeordneter

NRW-Verkehrsminister
Hendrik Wiist spricht sich
Bldming zufolge fir die Reak-
tivierung alter Bahnstrecken
aus. ,Reakrivierungen von
Schienenstrecken haben gro-
Res Polenzial. Damit verbes-
sern wir die Anbindung des
lindlichen Raumes an an-

grenzende Ballungszentren.
Wenn mehr Menschen die
Bahn nuizen konnen, wer-
den auch die Emissionen im
Verkehrssektor — reduziert”,
lautet die Position des Minis-
ters. Bloming schitzt die
Chancen fur die Verwirkli-
chung des Projekts fir die
Fahrstrecke Lippstade-FErwitte
als gut ein. Das Signal stehe
dafiir nach seinem aktuellem
Kenninisstand auf Griin. ,Joa-
chim Kinzel hat sich prinzi-
piell positiv zu dem Vorha-
ben geduBert”, lasst Bloming
beim Pressegesprach durch.
blicken. Aber natiirlich weilk
der Politiker auch, dass erst
einmal der Kreistag dem Vor-
haben zustimmen muss und
dann eine Kosten-Nutzen-
Analyse anstehl, die unter-
sucht, ob sich die Reaktivie-
rung der Strecke auch lohnt.
.Wenn die positiv_ausfillr,
lkann es losgehen®, fiihrt Blo-
ming aus.

Tmmerhin ist die alte Bahn-
strecke gur in Schuss. Der Er-
wirrer CDU-Landragsabgeord-
nete hat sich diesbeziiglich
Zusammen mit dem Ge-
schiifisfithrer des Zweckver-

bands Nahwerkehr Westfa
lenLippe einen Eindruck vor
Ort verschaffl. .Die Strecke
ist fertig. Eigentlich briuch-
ten wir da nur noch losfah-
ren”, sagt Bloming. Nur eine
Ideine Strecke fiir den Begeg-
mumgsverkehr miisse noch
verlegt werden, damit die 7ii-
ge bei der einspurigen Stre-
cke einander ausweichen
kinnen, Einen Zeitraum von
zehn Jahren hilt Bléming fir
die Reaktivierung der WLE-
Strecke tiir den Personenver-
kel zwischen Lippstadt und
Warstein fir realistisch.

Dass es dann fiir die An-
wohner verstirkr durch die
durch Erwitte fahrende Per-
sonenziige laut wird, sieht
Bléming fibrigens nicht gege-
bemn. .Ls fahren hier ja keine
Dieselloks  durch, sondern
solche mit Elektroantrieb.”

Bloming verspricht, in
puncto Reaktivierung der al-
ten Bahnstrecke am Ball zn
bleiben. as Thema werde
ich weiterhin intensiv verfol-
gen und mich nachdriicklich
hir eine klimafreundliche
Mobilitit in meinem Wahl
kreis einsetzen.”




2. Offene Fragen zur Reaktivierung der WLE-Trasse
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Uber welchen zeitlichen Horizont wird geredet? Von ,eigentlich
brauchten wir nur noch losfahren® bis ,frihestens im Jahre 2029*

wird derzeit diskutiert.

Wiirde der reaktivierte Schienennahverkehr die bestehende

Schnellbuslinie S 60 ergénzen oder ersetzen?

Wir gehen davon aus und beflirchten, dass der SPNV auf der WLE-
Trasse die S 60 ersetzen wirde um Parallelverkehre zu vermeiden.
Da die WLE-Trasse in Erwitte parallel der S 60 verlauft: Wirden die

LAND UND LEUTE

vorhandenen Haltestellen ,Ge-
werbegebiet Nord“, ,Schloss-
allee®, ,OttostralRe®, ,Bahnhof*,
,Vollinghauser Weg*“ und ,Ze-
mentwerk* zuklnftig per Zug
statt Bus angefahren?

Da die S 60 in Anrochte nicht
parallel zur S 60 verlauft; wie
sollen die Haltestellen ,Im
Busch®, ,Bahnhofstralie®,
,Bruckenstralte“, ,Rathaus®,
,Handwerkerstralle“, ,Waldfrei-
bad®, ,Abzweig Mellrich“ und
+Abzweig Effeln/Uelde” zukinftig
bedient werden?

Bliebe der vorhandene
60-Minuten-Takt der S 60 oder
wurde er sogar verbessert als
30-Minuten-Takt?

Welche Auswirkungen hat der
Zugverkehr auf den Individual-
verkehr an der Erwitter Kreuz-
ung: Kann man davon aus-
gehen, dass bei einem
30-Minuten-Takt die Kreuzung
B 1/B 55 jede Viertelstunde fir
ca. 810 Minuten gesperrt wird?

Um Pendlerstréome zur Nutzung
des SPNV zu motivieren: Ware
es sinnvoll, auRerhalb der be-

troffenen Stadte neue Bahnhofe

Dienstag, 3. Seplember 2019

Die Waggons rollen wieder; Verkehrsminister Hendrik Wiist

PTRRNDETSELA

5

inks) kam zur Inbetriebnahme der reaktivierten Industs

Ly

bahn Ahlen Ost.

FaTC: SZRUBLAREE.

Deutschland soll Bahnland werden

Bundesweit wurden in den
letzten 20 bis 30 Jahren
insgesamt 500 Schienen-
strecken mit einer Gesamt-
l&nge von Uber 5000 Kilo-
meter stillgelegt — mehr als
es in Belgien und Holland
gibt. NRW-Verkehrsminis-
ter Hendrik Wiist will, dass
Deutschland wieder Bahn-
land wird. In Ahlen ging es
gestern auf diesem Weg
ein kleines Stiick voran.

VON ALEXANDER SCHAFER

Ahlen — Ts sind nur 1,2 Kilo-
meter, doch die Auswirkun-
gen kannen sich sehen las-
sen. Dank der ivi

Neue Schienen auf alten Bahntrassen wie hier zwischen
Wuppertal und Mettmann sind Ziel der Politik.

1o tibergeben. Ohne eine sol-
«<he Forderung, so riumte der
Verkehrsminister bei der offi-

der stillgelegten Bahnstrecke
im Cewerbegebiet Ahlen Ost
werden pro Jahr 12000 Liw
weniger aul den, so Wiist,
wuiberlastelen Strafen® fah-
ren. 200000 Tonnen Stahl
werden auf der Schiene st
auf der StraRe transportiert
This Land lefsle damil einen
Beitrag, um die Klimaziele im
Verkehrssektor zu erreichen.

Zum Nulltarif gibr es den
Klimaschutz nicht. Im No-
vember des vergangenen Jah-
res hatte Wiist der Westfili-
schen Landes-Eisenbahn
GmbH einen Zuwendungsbe-
scheid fber rund 685000 Eu-

ziellen Inbetri des
Industriestammeleises  am
Momtag ein, kimne sich selbst
«in Lichliger Kaufmann eine
solche Malnahme nicht leis-
ten. Fiar solch ,innovativ klu-
e Kntscheidungen eines mir-
LS schen Unterneh-
mens fiir saubere Mobilitar
wie in Ahlen gibL Wiist aber
gerne Steuergelder aus. Kr
kaufe damit die Gleise zu-
tiick, die der damalige Bahn-
chef Hartmur Mehdarn we-
gen des Borsengangs abge-
schraubr habe, so Wist.

Die knapp 700000 Eurn
stammen aus dem Forderpro-
gramm fiir nicht bundeseige-

ne Eisenbahnen (NE-Bahnen).
Damit werden Industrie- und
Gewerbegebiele sowie Logis:
tik- und Produktionsunter-
nehmen wieder an die [anpt-
strecken  der Bahn  ange-
schlossen. Seil dem Starl des
Férderprogramms  in 2018
wunden bereits zehn Millio-
nen Furo fiir 47 MaRnahmen
bewilligt. .1)as zeigr: Der He-
darfist da und das Progrimm
st das richlige Angebor®,
freure sich bei der Inbetrieb-
nahme Henning Rehbaum
{CIU). Der Landtagsabgeord-
nete aus dem Kreis Waren-
dorf hatee laut Wiist dafiir ge-
sorgt, dass das Forderpro-
gramm 2017 den Weg in den
Koalitionsvertrag von (DU
und FDP fand.

WEITERE STRECKEN

16 Verbindungen werden tberpriift

Die NRW-Regierung sieht in der Reaktivierung von Schienen-
strecken ein groBes Potenzial. Ob und welche Strecken fir ei-
ne Reaktivierung vorgeschlagen werden, obliegt jedoch der
Entscheidung der Aufgabentrager im Schienenpersonennah-
verkehr. Ein Beispiel ist Kamp-Lintfort - die drittgroBte deut-
sche Stadt ohne eigenen Bahnanschluss. Hier ist die Reaktivie-
rung der ,Niederrheinbahn” konkret vorgesehen. 2018 wird
zudem der Betrieb auf der reaktivierten Hertener Bahn aufge-
nemmen. Dariiber hinaus hat der Verkehrsausschuss des
Landtags beschlossen, die Reaktivierung der Strecke zwischen
Harsewinkel, Giitersloh und Verl sowie der Strecke zwischen
Sendenhorst und Minster zu fordern. Aktuell wird die Reakti-
vierung 16 weiterer stillgelegter Strecken uberprouft. ase

~Wer Mobilitét verbessern
will, musy bessere Angebole
machen - das gilt fir Perso-
nen- wie fir Giiterverkehre®,
unterstrich Verkehrsminister
Wilst vor rund 40 geladenen
Giislen, die in einem Sonder-
g der Eisenbahnireunde
Hamm aul die rasche Umsel-
zung anstoRen konnten. Fr
warnte vor einer in Rerlin dis-
kutierten CO,-Bepreisung als
Malnahme [ir mehr Klima-
schutz.  Nowsichtl  Sreuern
und Abgaben sind schnell be-
schlossen. hs muss aber erst
mal ein besseres Angebor da
sein”, sagte Wiist und nannrte
den landlichen Raum als Bei-
spiel. JPolitik, die nur in die
Tasche greift, findet keine
Akzepranz.” Bei neuen Ange-

boten miisse Tempo gemacht
werden. ,Wenn Deutschland
die CO,Ziele erreichen will,
muss es wieder Bahnland
werden.”

Deshalb haben das Land,
die Deulsche Bahn und die
Aulgabentriger ein Malineh-
menpaket . Robustes Netz®
mit einem Gesamtvolumen
von rund 180 Millionen Furo
vereinbart. Ziel ist es, das
Schienennelz [ir efnen ro-
busten Betrieh zu ertiichti-
gen. Dabei soll wihrend der
Sanierungsarbeiten und lin-
ger andauernden Sthrungen
die Leistungsfahiglkeir insbe-
sondete durch Umnleitungen
erhdht werden, beispielswei-
se wihrend BaumaRnahmen
flir den Rhein-Ruhr-Express.




mit entsprechend grof3en Parkplatzen und ,Busbahnhdéfen® fur die
Anbindung der Pendler aus den verschiedenen Stadtteilen einzu-

richten?

Gabe es eine Perspektive, den SPNV von Warstein Uber Lippstadt

hinaus bis Miinster fahren zu lassen und welche Nutzungszahlen

werden daflir prognostiziert?

Soll die Strecke elektrifiziert oder weiterhin mit Dieselloks befahren

werden?

Soll die Strecke zumindest stellenweise mit einem zweiten Gleis

versehen werden?

Perspektiven

Der Ausbau des SPNV wiirde mehrere
Millionen Euro kosten (Elektrifizierung,
Anschaffung neuer Triebwagen/Loko-
motiven und Waggons, Bau mehrerer
Pendlerbahnhéfe, Ausbau der Halte-
stellen, Stellenweiser Bau eines
zweiten Gleises uvm.).

Fur eine Bewertung ist wichtig zu
wissen, welche Alternativen moglich
sind. So kdénnte mit dem finanziellen
Aufwand der Reaktivierung der vor-
handene Busverkehr viele Jahre ohne
Nutzungsentgelte betrieben werden.

Welche Moglichkeiten gibt es, den
vorhandenen OPNV attraktiver zu
machen — AST, TaxiBus, BirgerBus,
vertaktete Busangebote bis in spate
Abendstunden, Kombibusse fiir Per-
sonen und Waren, Car- und Bike-
sharingangebote, Mobilitatsstationen,
On-Demand-OPNV, neue (Schnell-)-
Buslinien, ...

Welche Auswirkungen haben neue
Nahversorgungskonzepte auf den
OPNV, wenn sich Nahversorgungs-
einrichtungen zunehmend aus kleinen
Orten zurlickziehen? So hat sich in
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ERWITTE/ANROCHTE
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Zweifel an Blomings Schienenplanen

Mit dem Zug von Lippstadt
(ber Erwitte und Anrichte
nach Warstein. Dass der
Personennahverkehr auf
dieser Strecke reaktiviert
wird, dafur will sich der
heimische Landtagsabge-
ordnete Jérg Bloming ein-
setzen. In den sozialen
Netzwerken stieB diese
Idee auf regen Zuspruch -
aber auch auf Bedenken,
ob das tiberhaupt mdglich
ist. Die Blirgermeister aus
Erwitte und Anréchte sind
von der Idee wenig begeis-
tertund halten sie dazu fur
unrealistisch.

VON MAYBRIT RINSCHE

Erwitte/Anrachte — Als er den
Astikel dber Blémings Idee,
den Bahnhof in Frwitte wie-
dermbeleben, gelesen hat,
sei Biirgermeisier Peter Wes-
sel sehr dberrascht® gewe-
sen. Bis dato habe der Land-
tagsabgeordnete die Stadt Er-
wille nichl in seine Pline ein-
geweihL.

Ganz so cinfach wic ersagr,
sei diese Idee auch gar nicht
in die Tat umzusetzen, sagt
Wessel, Seil ein paar Jahren
sei die Stadt Erwitre schon
kein Gesellschafter mehr bei
der Westfalischen Landes-Ei-
senbahn (WLE), die die Stre-
cke aktuell betreibt. Das sei
damals einstimmig im Rar be-
schlossen worden. .Zu der
Zeit hat auch Jorg Bloming
noch im Erwitler Ral geses-
sen*, gibr Wessel 7u Beden-
ken.

Der Erwitter Biirgermeister
hillt es dariiber hinaus nichi
fiar sinnvoll, den Personen-
nahverkehr wieder auf’ die
Schiene zu verlegen. Immer-
hin wiirde die Strecke von
Lippstadi bis Warstein schon
durch den Schnellbus S60 ah-
gedeckt. Mit dem Bus ist
‘man nicht langer als mit dem
Auto unterwegs”, meint Wes-
sel. Und in der S60 seien
langst nicht alle Plirze be-
setzt. Besteht also  dber-
haupt Bedarf, die Nevd-Sud-
Verbindung noch weiter aus-
subauen?, fragt der Blrger-
meister.

Die stadt Erwirte habe da
erst ganz andere Baustcllen
o bearbeiten. So gibl Wessel
#u Bedenken, dass die Stadt
am Hellweg keine direkte An-
bindung in die Kreisstadt hat.
Wer mit 6ffentlichen Trans-
portmitieln von Erwitte nach
Soest fahren will, miisse im-
mer tiber L gehen,

Noch viel problematischer
sieht Wessel zudem die An-
bindung in den kindlicheren
Gebielen. Die Disrler seien oft
kaum an den Gffentichen

Wenn es nach dem Landtagsabgeordneten Jrg Blaming geht, wirden bald wieder 2iige des Personennahverkehrs unter

anderem am Erwitter Bahnhof halten. Die Birgermeister von Erwitte und Anréschte sehen das anders.

Nahverkehr  angebunden.
Wessel sieht die [erausforde
rungen aktuell also eher da-
rin, besonders die alternde
bevdlkerung auf dem Land
am Leben auferhalb der Orts
teile teilhaben zu lassen.

Tine Bahnverbindung wir
de diesen Menschen sowie
pendlern aus den Ortsteilen
keine groen Vorteile brin-
ge SchlieRlich miissten sic
auch dann wieder per Bus
oder Auto den Weg bis zum
Bahnhof zuriicklegen.

Fertig sei dic Strecke cben
[alls nicht, wie Bloming be-

, ,Bliiming hat damals
als Ratsherr selbst
mitentschieden, die
WLE-Anteile
abzugehen.

Peter Wessel
Birgermeister Envitte

hauptet hat, sagt Wessel. Unn
Personenverkehr auf den
Schiencn cinzufithren, miiss-
te die Infrastrulaur an den
Bahnholen erst mal wieder
geschallen werden. Auch ein
sicheres  Uberqueren  der

Schienen, um zum Gleis zu
gelangen, sei akiell gar
Ticht méglich. . Das ist alles
gar nicht so einfach, wie Bli-
ming sich das vorstellt”, sagt
Wessel.

Der Erwitter Biirgermeister
kann sich auch niche vorstel-
len, dass sich die Verkehrssi-
Tuation in Erwitte entspannt,
wenn ein Teil auf die Schie-
nen verlagert wird.
Busse sind auch nic
Straflen  unterweg
mehr wilrde es sich doch um
den Individualverkehr in
Form ven Lkws und Pendlern
mit Autos handeln, der durch
Erwitte fihrt. Hiufig sei die
kisenbahn dafiir nicht kon-
kurrenzfihig, da eben micht

aber nieht, ob sich das durch
den zusatzlichen Zugverkehr
verbessern wiirde”, sagt der
Bargermeister. Fine grofte
HNot. die die Verlagerung auf

, ’ Die Verbindung
nach Lippstadt

lich niche fir wirtschaftlich
halten wirden, ihr Strecken-
netz in den lindlicheren Re-
gionen auszuweiten, Deswe-
gen missten alle Moglichkei-
ten  ausgesehopfi werden,
den Radverkehr flichende-
ekender zu fordern.

Wie es um die Machbarkeit
bestellt ist, den Personennah-
verkehr auf den WLESchie-
nen zu reakdvieren, will
Schmidt  nicht  hewerten
Zwar hitte auch die Gemein-
de Antiichte vor einigen Jah-
ren ihre WLEMitgliedschaft
an den Kreis Soest abgege-
ben, aber daran mitssle es
nicht scheitern, meint
Schmidt. Die  Beteiligung
konne die Gemeinde ja wie-

alle Orte an das Sc
angeschlossen sind.
Wessel berweilelt
dass die Verlagerung auf dic
Schiene nachhaltiger sein
wiiede. ,Hier fahren ja schon
lange keine wh-Urall-Bus-
se mehr rum,” so deor Burger-
meister, Meist seien es sogar
Tlybrid-Busse, dic eingesetzt
wiirden. Wessel bezweifelr,
dass ein Triebwagen, der das
vier- bis finffache an Ge-
wicht den Berg hinaufzichen
s, wmwelllreundlicher
is

auch,

;
Auch Alfred Schimidr, Bir-
genneister der Gemeinde An-
Tichte, ist micht gerade be-
geistert von Blomings [dee,
den Personenverkehr auf der
Schiene wiederzubeleben.
Generell hitten die An-
riichter das Problem, dass sie
aus Lippstadi kommend im-
er durch _das Nadelshr in
Enwitte" missten. Ich weill

Warstein funktioniert
super per Bus.

Alfred Schmidit
Burgermaisier Anrcchic

die Schicne notig machen
wiirde, sicht Schmidt in sei-
ner Gemeinde aktuell auch
gar nicht - denn die Yerbin-
dungen nach Lippstadt in die
eine und nach Warstein in
die andere Richiung bestiin-
den ja Mit dem Bus funktio-
niert es ja super, sagt
Schmide,

Viel wichtiger bewertet der
Bitrgermeister die Planungen
fiirein Radwege-Konzept, um
die Ortsteile besser anzubin-
den. Schinidt halt es nicht fiur
realistisch, dass die Anbin-
dung aul einem anderen Wey
passiert. Fr glaubl, dass Bus-
unternchmen es wahrschein-

der

Doch auch in Sachen Bahn-
hofsinfrastukiur  sei  gar
nichts mehr vorhanden in
Anrdchte. Zumal der ehema-
Tige Bahnhof fir heutige Ver-
hillinisse viel zu weil aufSer-
halb liegen wiirde. Dariiber
hinaus missten Parkflachen
fir Bahn-Pendler geschaffen
werden. ,Das st alles gar
nicht so  einfach”, sagt
Schmidr. Wenn das Land aber
cinen  hundertprozentigen
Zuschuss geben wiirde, sef es
vielleicht miglich, fiigh er
hinzi

Genau wie Peter Wessel,
hat auch Alfred Schmidt aus
unserer Zeitung von den Pli-
nen des Landtagsabgeordne-
ten erfahren, e Bilrger-
meister betonen, dass sic es
gut gefunden hatten, wenn
man zu dem Thema vorher
schon ins Gesprich gekom-
men wire.




den vergangenen Jahren eine Reihe von Konzepten zur Sicherung
der Nahversorgung etabliert: Filial- und Franchisekonzepte, Multi-
funktionsladen, Integrationsmarkte, Burgerladen mit finanzieller und
ehrenamtlicher Beteiligung der Burger (z.B. als Genossenschaft oder
Verein), Mobile Versorgung (Blicherbus) und die Kombination der

genannten Ansatze.

Derzeit wird erneut Giber den Bau einer Umgehungsstral3e fir die
Stadt Erwitte diskutiert. Wenn sich herausstellen sollte, dass eine

Reaktivierung der WLE-Trasse nicht sinnvoll ist ware zu priifen, ob

die Trasse fur den Guterverkehr nicht an die Umgehungsstralle ver-

legt werden kann. Dabei scheint uns eine Trassenfihrung in allen
drei diskutierten ,Korridoren® der B 55n mdglich zu sein.

Dies hatte Auswirkungen auf die Larm-, Erschitterungs-, Staub- und
Abgasbelastung (Kalksteinziige, Dieselloks); gesperrte Ubergange
(Glasmerweg) konnten gedffnet werden, das Gleisbett wiirde nicht
mehr mit Pestiziden behandelt, die Kreuzung nicht mehr fiir den

ERWITTE

Zugverkehr gesperrt, die
Feuerwehr kénnte pro-
blemlos westliche Stadt-
teile und die A 44 er-
reichen.

Fahrradfahrer nutzen ent-
lang der B 55 die Blrger-
steige, da die B 55 ihnen
zu gefahrlich ist. Dadurch
werden die schwachsten
Verkehrsteilnehmer — die
FuRganger — gefahrdet.
Die bisherige WLE-Trasse
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kénnte Rad(Schnell)weg
von Lippstadt zumindest
bis Erwitte werden.

Mit den im IKEK-Prozess
zur Freiraumnutzung vor-
geschlagenen unbe-
bauten Flachen, dem
Stadtpark und dem Park
am Schulzentrum kénnte
ein fir das Stadtklima
wirksames ,Freiraum-
band“ in der Kernstadt
Erwittes entwickelt
werden.
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~Frihestens 2029 wiirde Zug halten”

LWir kénnen quasi direkt
losfahren”, hatte Jérg Blo-
ming zu seinen Planen fur
die Reaktivierung der
Bahnstrecke zwischen
Lippstadt und Warstein ge-
sagt. So einfach geht das
aber nicht, geben die
Bahn-Experten Alfred Hen-
se und Glinther Fiedler zu
Bedenken. Sie glauben,
das kénnte frihestens
2029 etwas werden.

VON MAYBRIT RINSCHE

Erwitte -, lin Landtagsabge-
ordnerer kann das gar nichr
50 einfach bestimmen, ob ei-
ne Bahnstrecke reaktiviert
wird®, sagt Glinter Fiedler. Er
ist stellvermretender Tandrat
des Kreises Soest und auRer-
dem  Fraktionsvorsitzender
der SPD im Zweckverband
Nahverkehr Westfalen-Lippe
(NWL), der den Schienenper-
sonemnahverkelr (SPNV) in
Nordrhein-Westfalen organi-
siert. Bahnthemen seien da-
her fiir ihn taglich Bror. Und
inshesondere mit den Reakti-
vierungen von Bahnstrecken
beschiftige er sich akiell be-
sonders hiufig. Parteiunab-
hingig wolle er daher mun
einmal (iber solch einen Re-
aklivierungsprozess  infor-
micren. Unterstiitzung hat er
dabei von seinem SPD-Kolle-
gen Alfred Hense, der Fiedler
auBerdem im Zweckverband
Ruhr-Lippe (ZRL) vertritt, be-
kommen.

Die Aufgabe, den SPNV zu
organisieren, wurde schon
vor vielen Jahren auf die Krei-
se tibertragen. Diese miissten
sich beispielsweise um den
Betrieb des SPNV, um Fahr-
gelder und eben die Reakti-
vierung von alten Strecken.
Um all das stemmen zu kon-
nen, haben sich mehrere
Kreise zu einem Zweckver-
band

ihm tibergeordnet der NWL.
Diese wiren also dafiir zu-
stindig, die Strecke Lipp
stadt-Warstein zu reaktivie-
ren. Geldgeber hingegen sei
Land Nordrhein Westfa-
len. ,Dabei handelt es sich
Betrage in Millienenho-
lie*, sagt Fiedler.
AngestoRen werden muss
eine Strecken-Reakuvierung
aber von den hetroffenen
Komumnunen. .In unserem Fall
haben sich die Biirgermeister
aus Erwitte und Anréchte ja
aber schon gegen solche Pli-
ne ausgesprochen”, so Fied-
ler. Wenn sich eine Kommu-

o
, ,Da griinden sich mit
Sicherheit auch noch
Bilrgerinitiativen.

Alfred Hense,
Mitglied des Kreistags

ne aber eine Reaktivierung
wiinschen wiirde, miissten
dazu Nahverkehrspline auf-
gestellt werden. Das miisste
auf Kreisebene passieren. In
manchen Fillen kénnten die
Kommunen diese sogar auch
selbst aufStellen, sagr Fiedler.

Dann muss das ganze Vor-
haben gepriift werden, um
Férdergelder zu bekommen.
Tm Taufe dieses Verfahrens
wird ein sogenannter Nut-
zen-Kosten-Indikator  (NKI)
berechnet, erklirt Fiedler.
Um diesen zu berechnen
wiirde  beispielsweise  ge-
schant, wie viele Pendler ge-
nerell in der Richtung unter-
wegs sind und ob die Orte,
die an die reaktivierre Stre-
cke angeschlossen sind, ein
erhebliche: Bevélkerungs-

Bei uns ist das der ZRL und

wachstum aufweisen. Auf der

Strecke  Sendenhorst  bis
Miinster, die schon kurz vor
Abschluss  einer Reaktivie-
rung steht, sei fiir einige Orte
ein starkes Bevolkerungs-
wachstum prognostiziert
worden, was den NKI in die
Hahe getrieben habe. Ist die-
ser Indikator ndmlich groRer
als eins, sei ein volkswirl-
schaltlicher Nutzen [ir eine
Reaktivierung nachgewicsen
und das Verfahren kann wei-
terlaufen. Noch dewillierter
wiirden die Planungen danin.
Gleich  mehrere  Faktoren
mussten dabei beriicksichtigt
werden. Beispielsweise Lirm-
schutz und neue Signaltech-
niken an den Ubergingen -
immerhin liegen die Schie-
nen in Erwirte und Anrachre
sehr nah an den Hiiusern und
Ziige fir den Personennah-
verkehr fahren schneller als
die Giiterziige der Westfili-
schen Landes-Eisenbahn
(WLE). .Da grimden sich mit
Sicherheit auch noch Biirger-
initiativen, auf deren Beden-
ken eingegangen werden
muss”®, meint Alfred Hense.

Hinzu kimen Planungen
fur Parkplitze und generell
fiir die Infrastruktur an den
Bahnhafen. Mit dieser Derail-
planung belaufen sich die
Kosten bereits auf rund eine
Million Furo, ist sich Hense
sicher, Und es sei an dem
Punkt immer noch nicht si-
cher, ob ein Faktor die Reakti-
vierung der Strecke noch
stoppen kénnte. Am Ende
entscheide die  Bedarfspla-
nung des Landes NRW, ob cs
wirklich so weit kommt. .Zu
dem Zeitpunkt diirfren die
Planungen aber schon vier
Jahre andauern®, sagt Hense.

Von dem Zeipunkt, an
dem der Landtag das Okay fiir
die Reaktivierung gegeben
hat, wiirde die ganze Realisie-
rung gut 40 Millionen Furo
Tkosten, schitzt Hense. Mit ei-
ner angenommenen Kosten-
steigung bei der WLE von 2.4
Prozent sefen es sogar etwa
60 Millionen [Furo. AuRer-

dem wiircle wohl allethéchs-
tens 2029 der erste Zug zwi-
schen Lippstadt und War-
stein rollen — wenn alles gut
lauft. Wahrscheinlicher sei
wohl eher i igstellung
bis 2030 oder 2032.

Laut Hense und Fiedler
konnte der Prozess so ausse-
hen: 2020 konnte der NKI [ir
die Strecke berechnet wer-
den, darauf folgen drei Jahre
Planung sowie die Offenle-
guny der Pline, Einwinde e
wa von Bilrgerinitiativen
miissten dann noch bedacht
werden und die Bauzeit wiir-
de mindestens auch nochmal
zwel Jahre i1 Anspruch neh-
men. ,Immerhin miissten an
simtlichen Ubergingen Sig-
nalanlagen installiert werden
und die Weichen miissten
mil einer Automatik ausge-
Tlstet werden®, so Fiedler.

’, An samtlichen
Ubergingen miissten
Signalanlagen
installiert werden.

Dr. Ginler Fisdler,
stellvertretendier Landrat

Zum Vergleich blickt Tied-
ler auf die Strecke Minster-
Sendenhorst, die mitten in
der Reaktivierung steckt. Fiir
die 21 Kilometer lange Stre-
cke sei das Verfahren 2007
gestartet, die Fertigstellung
ist 2023 geplant.

Auch  ansonslen  wiesen
Fiedler und Hense daraufhin,
dass es noch ciniges zu Be-
denken gebe, bel dem Pro-
jekt. Etwa, ob die Bahn wirk-
lich besser wire als der
Schnellbus  S60. Tmmerhin

wiirde der an sehr viel mehr
Haltestellen halten, als die
Bahn es je konnte. Schneller
konnte der Zug ebenfalls
nicht fahren.

Und auch die Verkehrssi-
uation in Erwilte wiirde sich
cher verschlechtern als ver-
bessern, glaubr Hense. Zwi-
schen Minster und Senden-
horst seien immerhin 104 zu-
sdtzliche Ziige kalkuliert, die
Zwischen 5 und 23 Ulr die
neue Strecke am ‘Tag befah-
ren. Ahnlich konnte das in
Erwitte passieren. Das heildt,
dass die Schranken an der
Kreuzung in Erwitte noch
viel regelmiRiger den Ver-
kehr lahm legen wiirden.

LHinzu kemmr eine beson-
dere Brisanz®, sagt Fiedler.
Akruell sei der Kreis Soest zu
31 Prozent an den der WLE
beteiligt und miisste jahrlich
600000 Euro Verlustaus-
gleich an  diese zahlen.
Gleichzeitig miisste der Kreis
aber auch 1,8 Millionen Ver-
lustausgleich an die Regional-
verkehr Ruhr-Lippe GmbH
(RLG} zahlen, die unter ande-
rem die S60 betreibt. ,Da
werden der Kreis Soest und
die Kemmunen sich ganz si-
cher Gedanken machen, was
sie licber zwischen Warstein
und Lippstadt fahren lassen”,
so Fiedler. Denn schlieflich
wolle niemand Steuergelder
verschwenden.

ZRL und NWL

Der Zweckverband Ruhr-Lip-
pe (ZRL) organisiert den
Schienenpersonennahver-
kehr im Hochsauerlandkreis,
Maérkischen Kreis, fir die
Kreise Soest und Unna sowie
die kreisfreie Stadt Hamm.,
Ubergerordnet ist ihm der
Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe (NWL), der
neben zwei weiteren Zweck-
verbanden den SPNV in Nord-
rhein-Westfalen im Bereich
Westfalen-Lippe organisiert.




